
Test CTEK lader type MULTI XS 3600 
 
Naam testpersoon: Fabio Cali 
Woonplaats: Borgloon (België) 
Getest op wagen #1: Alfa Romeo 156 SW 1.9 JTD (Batterij: 590 A, 62 Ah) 
Getest op wagen #2: Volkswagen Golf III 1.9 TD (Batterij: 640 A, 70 Ah) 
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1) Probleem 
 
#1: De batterij van de Alfa 156 is ongeveer 6 maanden oud. De batterij is vaak ontladen geweest door 
een stroomverlies in de wagen via de autoradio waar ik me niet bewust van was. De batterij is, 
ongeveer een maand geleden, eenmaal diep ontladen geweest (leeg) na enkele dagen stilstand. Toen 
is het probleem van het stroomverlies aan het licht gekomen.  
Er wordt dagelijks, behalve in het weekend, minstens 60 kilometer met de wagen gereden. Dit was 
blijkbaar niet voldoende om de batterij weer volledig opgeladen te krijgen. De groene indicatorLED die 
de goede staat van de batterij aanduidt bleef uit. De wagen startte nog wel goed.  
 
#2: De batterij van de Volkswagen Golf III is ongeveer 8 maanden oud. Deze wagen dient als tweede 
wagen. Er wordt weinig mee gereden en bijna altijd korte ritten. 
De wagen startte niet meer vlot. Je merkte dat de startmotor niet meer vlot draaide. 
 
2) Oplossing 
 
Beide wagens opgeladen met de CTEK batterijlader.  
 
3) Beoordeling 
 
3.1) Prestaties 
Bij beide wagens heeft de batterijlader het probleem opgelost. 
Meerbepaald: 
 
#1: Bij de Alfa 156 gaf de lader reeds na enkele uren aan dat de batterij weer was opgeladen. Ik heb 
de lader dan nog ongeveer 16 uren laten druppelladen. De lader is dan ontkoppeld. 
De indicatorLED van de batterij lichtte weer groen op. En voorlopig (1,5 week na opladen) blijft deze 
groen oplichten. De batterij lijkt weer in orde.  
 
#2: Bij de Volkswagen Golf III gaf de lader na ongeveer 3 uren laden aan dat de batterij weer geladen 
was. De lader is dan ontkoppeld.  
De wagen start weer vlot. De motor slaat weer snel en krachtig aan.  
 



3.2) Gebruiksgemak 
 
3.2.1) De verpakking: 
De verpakking is stevig, compact en compleet :  

- document met veiligheidsinformatie in meerdere talen. 
- stikkers om op de lader te kleven met de veiligheidsboodschap in de gewenste taal. Want op 

de lader wordt deze boodschap enkel in het Engels vermeld (= meest universele taal) 
- handleiding in meerdere talen 
- lader 
- mogelijkheid tot aansluiten met krokodilklemmen  
- extra mogelijkheid tot aansluiten met ringkabelschoenen 
- opbergetui voor de lader.  
- aparte verpakking met oplaadconnector voor 12V aansluiting in de wagen 

 
3.2.2) De handleiding: 
Deze is beknopt en duidelijk opgesteld. Dat is goed. Want te lange handleidingen worden vaak niet of 
niet zorgvuldig gelezen.  
De rubrieken (bvb inleiding, veiligheid, accutypes en instellingen, …) vallen door hun grote titels goed 
op. De rest van de tekst is wel erg klein. Een aantal mensen zal de leesbril moeten bovenhalen.  
De uit te voeren operaties en stappen zijn compleet en volgen mekaar logisch op. 
Ik vind het ook fijn dat er in de handleiding wat uitleg wordt gegeven over de laadfasen 
(desulfateringsfase, bulkfase, absorptiefase, …). Ondanks dat het laadprogramma volautomatisch is 
en de gebruiker zich hier geen zorgen over moet maken vind ik deze achtergrondinformatie toch 
interessant. Geillustreerd met een simpele, duidelijke figuur.  
 
3.2.3) De lader: 
Dit is een toonbeeld van ergonomie.  
Met de lader voor je geplaatst staat links bovenop de lader één grote ‘mode’ knop. Daar druk je op tot 
het lampje bij de gewenste instelling (afbeelding) brandt (motorfiets, auto, koudestand). Dit is perfect 
voor niet professionele gebruikers. Een afbeelding is duidelijker afleesbaar dan een waarde (bvb 
14.4V/0.8A). Vergissen is hier bijna onmogelijk. 
Echter wie er zijn grasmaaier- of bootaccu mee wil laden zal toch eerst even in de handleiding (of op 
de zijkant van het toestel) moeten kijken of hij voor instelling motorfiets, dan wel auto moet kiezen.  
Voor de koudestand is het me echter niet geheel duidelijk of deze ook voor een <14Ah ac batterij 
(motorfiets) mag worden gebruikt.  
Een minpunt vind ik dat de lader aan de onderkant geen antisliprubber heeft. Hij glijdt nogal makkelijk 
weg als je hem ergens wil opleggen. Zeker als dit een glad of niet horizontaal oppervlak is. 
Antisliprubber onderkant zou een meerwaarde hebben volgens mij.  
 
De indicatielampjes die de instelling en laadcyclus weergeven zijn duidelijk. Laden is rood lampje, 
volgeladen (druppelladen) is groen lampje. Hier kan men zich niet vergissen.  
Uitroepteken wil zeggen dat de polariteit verkeerd om is aangesloten. Knipperen van lampjes wil 
zeggen er is iets anders mis. In de handleiding wordt uitgelegd hoe dit knipperen moet worden 
geïnterpreteerd. 
De indicatielampjes zijn ook bij direct zonlicht nog af te lezen.  
 
De iconen bij de indicatielampjes zijn voldoende groot en duidelijk. 
 
Het toestel is licht en compact. Dat is zo handig ten opzichtige van transformatorladers. 
Het toestel werkt logisch van links naar rechts met de ‘mode’ knop en de indicatielichtjes.  
De functies staan gegroepeerd in rijen en niet in kolommen. Dat leest makkelijker af. Je hebt in een 
oogopslag horizontaal een overzicht. De groep laadinstelling is een rij. De groep batterijstatus is een 
andere rij.  
 
3.2.4) De stroomdraden van de aansluitklemmen: 
Deze waren lang genoeg om bij beide testwagens de klemmen te kunnen aansluiten, en de lader 
langs de wagen op de grond te leggen. De rode en zwarte draad van de aansluitklemmen heb ik wel 
wat van elkaar af moeten trekken zodat zodat ik met de zwarte massaklem een verder gelegen 
massapunt kon bereiken.  
 



3.2.5) De aansluitklemmen: 
Ik heb bij beide wagens voor aansluiting met de krokodilklemmen gekozen. Dit voor het gemak en 
omdat de batterij slechts beperkte tijd aan de lader moest.  
De klemmetjes zijn handig universeel. Ik heb ze bij wijze van test vastgeklemd op een cilindrische 
draadstang (verschillende diameters), op een zeskant moer (verschillende diameters), en op een plat 
plaatje. De klem bleef hierbij meestal goed vast zitten. Zelden dat ik ergens niet genoeg grip had om 
de klem te bevestigen.  
Deze klemmen zijn, in tegenstelling tot die op foto in de handleiding, buitenkant volledig geisoleerd. 
Dus er zal geen onbedoeld of ongewenst contact worden gemaakt.  
De rode en zwarte klem met vermelding van + en – symbool zorgt ervoor dat aansluiten meteen 
duidelijk is.  
De kunststof van de aansluitklemmen en de ribbels erin geven voldoende grip aan je vingers. Rubbers 
voor meer grip op deze klemmen lijken me niet nodig.  
 
#1: Bij de Alfa 156 heb ik de rode klem op de batterij aangesloten en de zwarte massaklem op een 
bout van de veerpoot. 
 
#2: Bij de Volkswagen Golf III vond ik nergens een massapunt waar ik bij kon en dat niet in de buurt 
van een brandstofleiding lag. Ik wilde ook geen lak van de wagen verwijderen om zodoende contact te 
maken. Dus heb ik zowel rode als zwarte klem op de batterij aangesloten (ook al wordt het niet 
aangeraden in de handleiding).  
 
3.2.6) De snelkoppeling tussen de stroomdraden: 
Deze werkt gewoon goed. Met weinig moeite kan deze worden los of vastgekoppeld. De verbinding zit 
goed vast. 
 
3.2.7) Algemeen: 
Het fijne aan deze lader zijn de ingebouwde beveiligingen. Dat geeft een zeker gevoel. En dat is veel 
waard. Want de lader is zonder toezicht zijn werk aan het doen in je dure auto of boot.  
De lader is stof- en spatwaterdicht. Temperatuurbeveiligd. Vonkvrij. Er is geen nadelig gevolg bij 
verkeerd om aansluiten. Deze dingen zijn echt wel nodig voor niet professionele gebruikers. Want ik 
kan me voorstellen dat er soms wel erg onzorgvuldig mee wordt omgegaan door mensen die zich niet 
bewust zijn van de gevaren en gevolgen van electrische aparaten.  
 
3.3) Presentatie/design 
 
Het toestel ziet er goed uit. Simpel en modern vormgegeven. De titaniumkleur lak met de vlakke 
matzwarte bovenkant en enkele blauwaccenten. Netjes.  
Geen uitstekenden delen die kunnen afbreken, geen dikke knoppen of lelijke lampjes of bedenkelijk 
uitziende metertjes. Een van de mooiere laders vind ik.  
De behuizing voelt stevig. Is goed gelakt en afgewerkt.  Een nadeel van die mooie lak is wel dat deze 
makkelijk bekrast raakt. De lader zal er niet lang zo mooi blijven uitzien denk ik als deze intensief 
wordt gebruikt. Maar dat is ook bijkomstig. De lader trekt aan omwille van zijn kleuren en moderne 
vormgeving, en daarna werkt hij gewoon goed. Het is trouwens geen voorwerp dat na gebruik op de 
salontafel moet worden gepresenteerd.  
 
Knap is dat de titanium-zwart-blauw kleurencombinatie in de ganse produktlijn wordt doorgetrokken. 
Ook in de verpakking en folders en website. Dat maakt CTEK als merk en produkt herkenbaar voor de 
consument.  
 
Het is duidelijk dat design, zowel industrieel als grafisch, voor CTEK ook meetelt. Als industrieel 
vormgever van opleiding weet ik maar al te goed hoe gevoelig de consument daarvoor is. Ook al is 
deze zich daar niet meteen van bewust.  
 



 
 
 
4) Besluit 
 
De lader heeft zijn werk tijdens de test naar behoren gedaan. Zowel bij de Alfa 156 als de Volkswagen 
Golf III was de batterij al snel weer opgeladen en in goede staat. Vooral bij de Volkswagen Golf III zal 
ik nog regelmatig een lader moeten gebruiken wegens weinig gebruik van de wagen en korte ritten. 
 
De lader is compact en licht. Het bedieningspaneel is overzichtelijk en bijzonder makkelijk te 
bedienen. De klemmen en snelkoppeling zijn handig in gebruik. Kortom, ergonomisch en semiotisch 
geslaagd.  
Hoewel ik toch graag nog antislip onder de lader had gezien.  
 
Handleiding en uitleg op de verpakking zijn duidelijk. 
 
De ingebouwde veiligheden geven een gevoel van zekerheid. Tijdens het gebruik is de temperatuur 
van de lader ook altijd aanvaardbaar gebleven. 
 
De 5 jaren garantie formule is mooi meegenomen.  
 
De lader ziet er bovendien goed uit en ‘presenteert’ in zijn verpakking. 
 
Ik had hoge verwachtingen na verklaringen gelezen te hebben van gebruikers en van CTEK zelf. En ik 
moet zeggen dat deze verwachtingen helemaal zijn ingevuld. Voor mij is dit een zeer goed en aan te 
raden produkt.  
 
5) Bijlage met foto’s 
 
Zie de bijlage in email voor foto’s van de testopstelling. Deze zijn enkel van mijn eigen wagen, de Alfa 
156.  
 
#1: De Alfa 156: De test is buiten gedaan onder een carport. Hierbij zijn wagen en lader en 
stroomkabelaansluiting niet aan regen of hoge temperatuur (zon) blootgesteld. Dus 
spatwaterdichtheid en bestandheid tegen hoge temperatuur heb ik niet getest.  
 
#2: De Volkswagen Golf III (geen foto’s). Deze test is binnen in de garage gedaan.  
 
 



 

 

 


	Pagina #1
	Pagina #2
	Pagina #3
	Pagina #4
	Pagina #5

